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Evolucion del uso de la bicicleta en Bogota
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Tiempos de viaje en Bogota y la region
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Tienen todos los ciclistas urbanos la misma accesibilidad a las oportunidades
de trabajo y estudio?

LA BICICLETA:
VEHICULO HACIA LA

EQUIDAD

Recomendaciones para la equidad,
acceso e inclusién social en la promocién del uso de la bicicleta
en América Latinay el Caribe

Sustainable mobility:
getting people on board

Module 1e
GIZ Sourcebook on Sustainable Transport for Policy Makers in Cities
Update 2018|
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General
Evaluar como se distribuye la accesibilidad a oportunidades de empleoy

educacion de la poblacion ciclista de Bogota

Especificos

1. Identificar si existen grupos diferentes segin comportamientos de viaje y caracteristicas
socioeconomicas dentro de la misma poblacion de ciclistas urbanos en Bogota

2. Evaluar la distribucion de la accesibilidad a las oportunidades de trabajo y estudio
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lacono et al. McNeil et al. Lowry et Saghapour et Arranz- Pritchard
2010 2011 al., 2012 al., 2017 Lopez et et al.
al., 2018 2019
Ciudad (poblacion) Minneapolis Portland Ml?jzc;]c())w, Melbourne Zaragoza Sig;grljlo
(400,000) (594,000) (25.000) region (4.5 M) (665,000) (12 M)
Analisis conjunto ) )
con peatones Si No No No Si No
Unidad de analisis Puntos Puntos Puntos Areas Areas Areas
Variable de T N - 2 Distancia
impedancia/costo lempo Distancia Distancia lempo. (basada en Distancia
Distancia Distancia disposicién
de tiempo)
Oportunidades en Salud,
destino Restaurantes Mdltiples - educacion, . Estaciones
Multiples ; Tiendas
y compras ponderadas tiendas, de bus
recreacion
Clusterizacion N N N N Si Si
° ° ° ° (K-modes) (K-modes)
/ Universidad
-t e ) JEe




X111
2019 METODOLOGIA

« Ecuacion general del modelo gravitacional de accesibilidad potencial
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X I I I Definicion unidades de analisis
& depuracion base de datos

2019 METODOLOGIA
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X I I I Definicion unidades de analisis
& depuracion base de datos

2019 METODOLOGIA

Calculo de distancias de viaies de analisis en red (1,021 distancias)
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& depuracion base de datos

2019 METODOLOGIA

Distancias calculadas de viaje en bicicleta
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2019 METODOLOGIA

Método K-prototypes clusterizacion
Grafica de silhouette width promedio
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Estimacion de betas por clister

Distance decay function models

Beta coef. t-statistic p-value F-statistic Adj R?2
Cluster 1 -0.281 -8.280 0.000*** 68.565 0.538
Middle-income men
Cluster 2 -0.343 -9.182 0.000*** 84.317 0.630
Low-income men
Cluster 3 -0.408 -6.034 0.000%*** 36.411 0.463
Women

Notes: *** significant to a 99% confidence
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RESULTADOS
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Equidad horizontal - Curva de Lorenz
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el CONCLUSIONES Y FUTURAS
2019 INVESTIGACIONES

Existe alta inequidad en el acceso a oportunidades de trabajo y estudio en el territorio
dentro de la poblacion de ciclistas, principalmente entre hombres y mujeres para el caso
de Bogota.

En un contexto global donde los modos no motorizados, particularmente la bicicleta, estan
cobrando importancia en las grandes ciudades, esta investigacion contribuye a
comprender los comportamientos de viaje de los ciclistas y sus caracteristicas
socioecondmicas.

Dadas las bajas tasas de motorizacion actuales y el creciente desarrollo econémico de
personas que viven en la periferia una comparacion de accesibilidad con otros modos
permite encontrar disminucion de la brecha de desigualdad segun el modo de transporte.

Efectos en accesibilidad de los ciclistas por subsidios de transporte:
» Tarifas diferenciales en sistemas de bicicletas publicas
« Descuentos en uso de sistema de transporte publico en viajes intermodales (bicicleta -
transporte publico)
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