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Formulacion del problema
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2019 Pregunta de investigacion
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Metodologia
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Relaciones de vecindad
2019 “Enrichment factor (F)”

Esta definido por la presencia de un
uso relacionado con una distancia Aproximacion espacial de F
con respecto a la infraestructura de  geanceintenais = Transmienio staigy
transporte y la presencia del mismo

uso en el area de estudio, como lo
demuestra lo siguiente:

N
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3,000 m A

_ Ntsd Ng
Ft,s,d - /Tld,t - N

F.s,4 2 Enrichment factor.

n.sq 2 Celdas de un uso en un drea de influencia dado
por una distancia a la infraestructura. e omm— T T —
ny. = Celdas totales en el drea de influencia.

N,/N =>Proporcién del uso en el drea total de studio.
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Ejemplo sobre-estimacion
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2019 raduccidn de resultados empiricos

Peso relativo y distancia de decaimiento
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2019 Calibracion/validacion

Comparacion celda-a-celda

Land use map 2015-Jan-01

Location and Statistic
class
boundaries

1.00
g 090 Crisp Kappa
[]oso Kappa Simulation

0.70
= Fuzzy Fuzzy Kappa
. 0.60 " B
I 050 Fuzzy Kappa Simulation
oo
. 0.30
oo
W
. 0.00

Universidad o N 5 g
Tecnologica UNIVERSIDAD = £—%2% R/.\. NN Universidad de
W de Bolivar -DEL NORTE gl Lo WY Cartagena

Red Académica de Movilidad




X1
2019 Etapas de la investigacion
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Resultados — Etapa 2
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Resultados — Etapa 3
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2019 Validacion — Indices Kappa

Simulation Simulation Simulation Improvement with
Stage 1 Stage 2 Stage 3 respect to stage 1

Stage 2 Stage 3
K 0,793 0,794 0,793 0,1% 0,0%
KSim 0,238 0,254 0,238 6,7% 0,0%
FK 0,851 0,851 0,851 0,0% 0,0%
FKSim 0,257 0,273 0,257 6,2% 0,0%
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2019 Discusidon y conclusiones

* La metodologia de cdlculo de los parametros de accesibilidad permiten una
calibracion mas precisa en términos de los indicadores kappa calculados. Con
esto se permitio establecer un procedimiento estandar para la estimacion de
los parametros de accesibilidad del modelo.

* Los parametros de accesibilidad permiten conocer una relacidn empirica
entre los usos de suelo y la infraestructura de transporte. En algunos casos
de atraccidn como fue el caso de TM con los estratos medios y en otros de
repulsiéon como sucede con TM vy los usos residenciales de estratos bajos.

* Con la metodologia establecida se esta dando mayor relevancia a la
infraestructura de transporte en la modelacion de la ocupacion del suelo.

* Los indices Kappa calculados, arrojaron buenos resultados para la etapa 2,
contrario a lo que sucedio con la etapa 3. Comparando ambos resultados con
la etapa 1 en donde se calibrd sin parametros de accesibilidad.
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2019 Conclusiones

* Limitaciones

* La Clasificacion de infraestructura (se enfoca en diferentes
caracteristicas de operatividad y la calidad del servicio).

* Es un procedimiento manual que puede ser automatizado.

* Proximas investigaciones

* Evaluar la metodologia con otros modelos no sélo para su
calibracion sino también para calcular los parametros de
accesibilidad.

* Clasificar la infraestructura teniendo en cuenta mas variables
gue podrian estar mas vinculadas a la dinamica de la ocupacion.

* Incluir informacion mas completa para la infraestructura
regional.
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