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La movilidad en Bogota
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¢, Son estas propuestas suficiente para

solucionar los problemas de movilidad en
Bogota?
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Cinco claves para mejorar la movilidad en
Bogota

Segun los ex %, |2 ‘gestion de mowidad es L primera solucion gue debe aplicar |3 actual

Pico y placa particulares en Bogota ’
admanistracsdn paro que se mejore = cadtico trifico de fa cludad

Dias de apliacion Clave 1: Centro de comando
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probléenss que puedan pressnianse on las calles
Clave 1: Implementacion del SITP

Clave 3; Sincronizacién de los seméforos

Clave 4: Evilar el parguen incorreclo

Clave 5! Repaicheo de las calles

Horario

6:00am a 830am

3:00pm a 730pm

Clase de vehiculos

Vehiculos automotores de servicio partcula
Esquema
Ultime digito del numero de la placa
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¢, Qué mas se podria implementar?

Planes integrales de movilidad sostenible
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¢, Quiénes fueron la muestra y cuales eran
Sus principales caracteristicas?

Numero de encuestas por empresa
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¢, Como se movilizan los encuestados

hacia sus lugares laborales?
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A L ¢, Cuanto se demoran viajando y cuanto
2019 gastan?

Tiempo promedio de viaje al trabajo por modo Costo promedio de viaje al trabajo por trayecto por modo de transporte

Modo Tiempo (min) Modo Costo
T. P. Masivo 74T T.P.Masivo § 2755
T.P. (:‘,rn::r:twn ;,2 Colise § 3021
! TPI $ 1141
Carro 56,0 Carro $ 8785
Moto 51,6 Moto $ 4528
App 46,9 App $ 10125

No Motorizado 35,6 No

Promedio 54,1 Motorizado  ° "
Promedio $ 4.402

Distribucién de frecuencias de los tiempos al trabajo

25% Distancia promedio al trabajo por modo
Distancia
20% 19% Modo promedic de
viaje (km)
16% T. P. Masivo 144
15% 13% T. P. Colectivo 13,5
1% 10% TPI 1,7
10% 6 Carro 13,6
7% 4O
Moto 13,5
5% 4% A 15,5
’ 2% 3% 3% o, PP ‘
' 2% No Motorizado 8,0
0%
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Al ¢, Qué facilidades les da las empresas a
2019 sus trabajadores?

Infraestructura de apoyo a la movilidad por empresa

Disponibilidad de infraestructura de apoyo a la movilidad por empresa
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Avianca Holdings S.A Si Mo Si Mo Si Mo Mo Mo
Bancolombia Mo Si Si Mo Si Mo Mo Mo
Casa Editorial El MNo Si Si Mo MNo Mo Mao Mo
Tiempo 5.A.
CEMEX Si Mo Si Mo No Si Mo Mo
Ernst & Young S.A.S. Mo Si Si Mo Mo Mo Mo Mo
INCOLBEST Si Mo Si Si Si Mo Mo Mo
Secretaria Distrital de Si Mo Si Mo No Mo Mo Mo
Movilidad
SURA Nao Si Si Si Si Mo Mo Mo
Telefénica Empresas Si Mo Si Si Si Si Mo Mo
Colombia §
Universidad Javeriana Mo Si Si Si Si Si Si Mo
Universidad Nacional Si Mo Si Mo No Si Mo Mo
de Colombia
Zona Franca Si Mo Si Mo Mo Mo Mo Mo
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Estrategias evaluadas

e Implementacion de programas de préstamo de
bicicletas con la provision de duchas.

e Subsidio de las empresas para el uso de transporte
publico o provision de servicio de buses empresariales.

e Politicas de estacionamiento.
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¢, Como se evalud?

Se aplicaron encuestas de Preferencia Declaradas y se estimaron modelos MNL.

Alternativas por tipo de usuario y tiempo de viaje

Tipo de viaje Usuarios

Auto (Conductor)

Matos
Viaje Corto
Taxi/Aplicaciones Maoviles
Auto y Moto (pasajero)
Auto
Viajes Medio Moto

Taxi/Aplicaciones Mdviles

Auto
Moto

Viajes Largo

Taxi/Aplicaciones Moviles

Alternativas

Auto-conductor
Carpooling
Transporte Piblico
Bicicleta

Caminata

Mato- conductor
Carpooling
Transporte Piblico
Bicicleta

Caminata

Taxi/ Apps Maviles (Uber, Cabify, etc...)
Carpooling
Transporte Pablico
Bicicleta

Caminata
Transporte Publico
Bicicleta

Caminata
Auto-Conductor
Carpooling
Transporte Plblico
Bicicleta
Maoto-Conductor
Carpooling
Transporte Piblico
Bicicleta

Taxi/ Apps Moviles (Uber, Cabify, etc...)
Carpooling
Transporte Pablico
Bicicleta
Auto-Conductor
Carpooling
Transporte Pablico
Maoto-Conductor
Carpooling
Transporte Plblico
Taxi/ Apps Maviles (Uber, Cabify, etc...)

Carpooling

Transporte Pablico

Escenario ilustrativo de eleccion de preferencia declarada
(Usuario de Auto — Viajes Medio)

Atributos Auto Carpooling Transporte Publico  Bicicleta
Tasas de parqueo [COPS] 5,500 2,500 0 0
Costo de viaje [COPS] 2600 0 1000 0
Tiempo de espera [min) 0 0 5 0
Tiempo de viaje [min] 30 40 30 35
App No S No No
Eleccion 1. X 2. O 3. O 4. O

Todas las estrategias evaluadas buscan desalentar el uso
de vehiculos privados mientras promueven modos de
transporte sostenibles, como autobus, uso compartido del
automovil y modos de transporte activos.
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Resultados de aplicacion de las

estrategias

Estrategia 1

Incremento del
14 % de uso de
bicicleta

Decrecimiento
del 9% de
caminata

Porcentaje de Cambio [%)]

Decrecimiento
del 4% del uso

de taxi

10%

5%

0%

Estrategia 3

Auto  Carpool Transporte Bicicleta Caminata Motocicleta

publico
¢ ° ~ (
: P & 3
. :
® +5% Tarifa de Parqueo
= ® +10% Tarifa de Parqueo
® +20% Tarifa de Parqueo
+30% Tarifa de Parqueo
© +40% Tarifa de Parqueo

La estrategia 2 no resultd ser lo
suficientemente atractiva para producir un
cambio en el comportamiento de los usuarios
de vehiculos privados
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Recomendaciones finales
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X s |
__5201 Para finalizar...

* Los empleados prefieren modos de
transporte confiables para completar sus
viajes laborales.

* Incrementar precios de tarifas de
estacionamientos implica una reduccion
del uso de autos privados y a un mayor
cambio modal, incrementando el uso de
transporte publico, carpool, bicicleta y
caminata.
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https://twitter.com/GrupoSUR_UAndes

